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El Ingeniero Livio Dante Porla, personalidad relevanie en materia de
ferrocarriles, promuncio, en el Centro de Ingenmieros, una conferencia
relacionada con el uso y rendimiento del carbén de Rio Turbio en las
locomotoras, de trascendente interés. Presenié al orador en esa oporti-
nidad, el presidente de Yacimientos Carboniferos Fiscales, Ingeniero
Jaime R. Delacre, quien realizé una acertada y expresiva semblanza del
ingeniero Porta. A continuacion, transcribimos la versién taquigrafica
de aguel acto,
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ing. Delocre. — Sefiores, para mi-es un particular plocer

presentarles al ingeniero Livio Poria, cquien se recibié en el
aio 1946 en la civded de Rosorio, es mismbro de este
Centro desde el aRo 1944; es Associate Member del Ins-
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tvte of Locomotives Engineers de Londres; miembro per-
manente del Congreso Panamericano de Ferrocarriles. El
irgeniero Porta se ha dedicedo desds hoce muchos afios,
a la construccion y remodelacién de locamotoras ¥ desde
el afic 1957 forma parte de los técaicos de YCF y se
ozupa del farrocarril que vo de Rio Tursio o Rio Gallegos,
Trabajé el ingeniere Porta en el Instituto de Malematicas :
con &l profssor Beppo levi y con el docior Luis Santald.
Ho asistide a varios congresos y ha preseniodo varios fra-
bajos. Al ingeniera Porita yo lo . conoci por primera vez
en setiembra del afio 1959, en la cosa del gobernador de

Santa Cruz. Habia muchos pericdistas, sencdores, tegisla-
dores y los periodistas el pidierosn que dijera alge sobre

" el carbén de Rio Turbio, de cémo se quemaba en las lo- i
] comatoras el carbén de Rio Turbio. El ingeniero Poria con !
Deben adapiarse ) una voz fuerte, sonora y con mucha vivacidad, dijo que
el corbén de Rio Turbio se podic gquemar en las locomo-
taras y no sclaments se podia quemar y daba energic
i 3 } - .{ b sino que daba un rendimiento muy superior al carbdn de
ab Gcem@tai"aa Corditf, Y.o que pof primsra vaz lo enodis, pansé que
: era un poco audoz su apreciacidn, y pansé pora mi, que
’ lo decia en un momenio de entusiosmo. En este momenio
tengo el honor de detir que me eguivoqus, que no fue

, .
para wsar Carb@n en un momento ds entusiasmo, sino que una ofirmacidn iau

importante, @ primera vista parsce raro. Cedo la polabra
al inganiere Poria para que les demuestre o ustedes, como !

d R, T b = me demostré a mi, que no es rara esd apreciacion,
e Rio {uroio | | |
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1 Ing, Porta. — S=fores ingenieras., El carbén de Rio Tur-
bio ha sido ohjeto de miltiples controversias en nuestro
pais. Lla afirmacién explicita a que se referia o ingeniero
Delacre y que fue hecha como bien to acaba de decir,
frente @l Gobernador de Ja Provincia, frente a los compo-
nentes de lo entonces Comisidn Bicameral que investigaba
qué es lo que debia hacerse con Ig explotacing de ese
carbén, es la siguiente: “'que uno locamotorg de nuestror
ferrocarriles, convenientemente adaptada ol carbén de Rio
Turbio, va a tener un rendimiento global de explotacién
superior ol de su condicién da fabrica, aqun con el mejor
de jos carbanes que noasctres hubiérames usedo en los Hem-
POs en que se tenia carbén de importacion o discrecion'”,

Al ingeniero Delacre, en esa oportunidad, tuvimos la
satisfaccién de demostrarle una mdaquina que ondaba cum-
pliendo ese slogan. Nos acompaid sobra la locomatara v
le demostramos en determinada recho que. la méquina ha-
cia, a carbén, la potencia nacesaoria para correr un répide
¢« Mar del Plato, por ejemplo. Para llegar @ eso hg habide
un procese de intenso trabajo, proceso que no esta fermi-
nado, porque nunca en ingenieria se dan por terminadas
las cosas, la descripcind de esos ensayos, esas pruebas,
forman el abjeto principal de nuesira conferencie.  Termi-

flaremos con una breve aplicacién hacia |a posible utilizq-
<ind del corbén de Rio Turbio en los ferrccarriles argenti-
nos, porque’ entendemos que eso, dando por sentado }o
Que vamos a decir como cverpo. principal de esta  confe-

fersncia, yo no de la téenica en si, sino de g aplicacign
en una escela mayor.

El ferrocarri! ds Rio Turbio, es unu linea explotada por
Yacimientos Carboniferos Fiscales, de 258 kilématros, de
_trocha de 0,75, Conecta la mina de Rio Turbie con el
Puerto de Rio Gallegos. Sus rieles son ‘de 17 kiles por
melro, es decir apenas up Poco mas de un tercio del peso
del riel normal. Con |a oyuda de una misién técnica fran-
cesa estd siendo preparada pora Hevar un trafico de car-
bén de 1 millén de toneladas por afio, aqdemés de Jos
complemeniarios propios de cardcter general a que da lugar
la explotacién carbaonifero de la regién,

los trenes en servicio normal, llegan o ltonelaje del or-
den de las 1.500 toneladas, siendo hasta ahora el record
de 2.000 tonelodas con 88 vagones. El ferrocdrril trabaja
con |locomotoras a vapor, alimentadas a carbén producido
por lo mina de Rio Turbio. la linea es bastante acciden-
tada, siendo las rampas de 3 por mil en el sentide de los
trenes cargados y del 7 por mil, en el sentido de las
tfrenes vacios. El carbén de Rio Turbio no es un carbén

coquizante, es decir que al ser sometido a yn proceso de

caientamiento no funde Y no opelmaza sus particulos de
palvo, sino que es méas bien un tipo cercano ol lignite, pero
de ningon moda es lignito, sino que realmente es carbén.
Un anélisis tal como. se quema es mas o menos el siguiente:
Humedad total, 8 a 12 o; materios voldtiles de 33 o 36 %;
carbonos fijos 33 a 36 94, cenizas 14 a 22 %; poder ca-
lorifico inferior del ‘carbén en el lenden 5.000 o 5.600
calorias por kilogramao. § :

Se ve clarameante que praveer para el trafico que aca-

28—

rentia, .eso olrg podria.sor el tema de una segunda con- -

bames de expresar, en uno zona desolada en la parte mas
sur de la Patagonia, en esas condiciones, en un ferrocarril
de trocha de 0,75, exige evidentemente una téenica ferro-
viaria de primera categoria, No tanto quizd en cuanto g
sus realizaciones record, como estamos acostumbrados o ver-
las, sino que son record de g eépecialidad_ Llos trenes
actuaimenie recorren fos 258 kilémetros de linea en © ho-
ras de tiempo totgl que baja a 7 horas can pleno tonelcje
cvande la ocasién lo exige. la velocidad de marcha estd
alrededar de 40 kilémetros por hora, limitada ne precisa-
mente por las posibilidades de fraccién, sino por aigunos
factores que son completamente ajenos a las locomotaras
en si. Llos vagones son de begie, ¥y su peso compiete, con
carga, llega a 25 toneladas; para en un futura préximo,
$& proveen vagones de 44 toneladas de peso. total.  las
locomotoras de vapor, son del tipo 2-10-2, es decir un
pony, 5 acoplados y 1 peny, de fabricacién japonesa, cuyo
disefio responde o las lineas clésicas omericanas. Ellas han
side adapiadas Para la utilizacién de este carbén de Rio
Turbio a un grade tal que es pesible correr los 258 kilo-
melros sin parada y sin cerrar el regulador. la deserip-
<ion del sistema empleado vuelve q ser el objeto de esta
canferencia. Este resyltade que repito, trabajor siet u acho
horas a vaces con un tren vacic, con un viento en contra
al sesgo, de més de 120 km. por hora, significa una reali-
zacidn técnica que ustedes me ¥an u permitir decir qua es
de extroordinario valor,

En efecto, Por primera vez en |q histeria de la locome-
lora a vopor ha sido posible realizar una tal performance
con las carocleristicas de un carbdn como el gue utiliza-
mos citario alge similar, por ejemplo, como los servicios
que alguna vez se han hecho en Inglaterra, entre londres
y Escocia, donde tambian hay expresos que hacen de lon-
dres a Edimburge, en ocha horas, sin detenciones, emplean-
do carbones muy seleccionados.

Se ha desarrollade ef arte de la combustién g} punto
que es posible la limpieza de fuego aun en plena produc-
cién de vapor Y aun empleando carbén con 20 % de ce-
niza, con bien marcadas tendencios a fa formacién de es-
corias. Es ohvio que este progreso acoplado gl hecho de
Ao ser necesaria ni la limpieza de caja de humo ni de
los tubos, han removido los principales obstaculos a la
utilizacion de las locomotoras da yapor en forma intensiva
tal como puede hacerse con uno focomotora diesel. De he-
cho ha sido posible hacer trobajar en Rio Turbis las ma-
quinas de linea durante veinte horas por dia, sin ninguna
clase de inconvenientes, y por supuesto las maniobras, las
24 horas por dia. Antes de entrar en esta especialidad
vamos o hocer una relacidén sobre el estade presente de g
técnica clasica, la 4ue fodos conocemos, en materic de com-
bustién de carbén en las locomotorgs,

Por cierto es un lugar comin en que todavia hay mucho
que hocer en cuanto al progreso de |a combustién en las
loscomotoras y a diario |a literatura técnica esia mostrando
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